1. VpraSanje:
Zanima me, kaj je z na rti za hitro progo? Ali bomo v Sloveniji sploh kdaj imeli hitre vlake in e ja
potem me zanima tudi pribli no kdaj.

Odgovor

Vsekakor bomo tudi v Sloveniji imeli hitro progo, je pa vpraSanje asa kdaj. Po trenutnih planih in
predvidevanijih prav gotovo ne pred letom 2020.

Proga za visoke hitrosti je vklju ena v oba obstoje a veljavna strateSka in razvojna plana, ki sta:

- Nacionalni program razvoja slovenske elezniSke infrastrukture (NPRSZI; Ur.l.RS &t. 13/96)

in

- Strategija prostorskega razvoja Slovenije (OdSPRS; Ur.l.RS St. 76/04).
Oba dokumenta obravnavata to progo kot dolgoro en projekt, ki pa asovno ni detajlno opredeljen.
V NPRSZI je hitra proga opredeljena kot proga v prou evanju, projekt izgradnje pa postavljen v
obdobje po letu 2020. V OdSPRS pa je proga le navedena in opredeljen njen pomen in vioga.
Hitra proga je projekt, za katerega je zainteresirana SirSa skupnost — celotna Evropa, saj gre za
namen povezovanja dr avnih prestolnic, zato bodo morale k projektu pristopiti tudi sosednje
dr ave, ki naj bi jih ta proga povezovala, poleg Slovenije 3e Italija, Mad arska in HrvaSka. Najve ji
problem pa bo zagotovitev potrebnih finan nih sredstev.

Glede hitre proge je bilo izdelanih e kar nekaj Studij, med njimi:

- Primerjava mo nih tras variante hitre proge Benetke — Ljubljana (S -Projektivho podjetje
Ljubljana d.d., november 1998),

- Studija koridorjev hitre proge Ljubljana slovensko-italijanska dr avna meja (S -Projektivno
podjetje Ljubljana d.d., maj 2002),

- Studija ranljivosti prostora in celovita presoja vplivov na okolje za hitro eleznico v Sloveniji in
Regionalni razvoj programa statisti ne regije GoriSka 2002-2006 (Instutut »Jo ef Stefan,
Ljubliana, april 2005; poro ilo je doseglivo tudi na internethem naslovu:
http://www.gov.si/upr/doc/CRP%20Hitra%?20zeleznica_rezultati.pdf)

V za etni fazi izdelave je tudi Studija: »Razvojne mo nosti elezniSkih prog za visoke hitrosti v
Republiki Sloveniji«, ki jo izdeluje Urbanisti ni inStitut RS.

2. VpraSanje:
Zanima me tudi kaj je s t.i. V. koridorjem.

Odgovor

V. koridor je bil tako kot ostali definiran v okviru organizacije CEMT (konferenca evropskih
ministrov za transport) v katero so vklju ene tudi dr ave, ki niso polnopravne lanice EU. Po
definiciji je to koridor, definiran na Kretski konferenci leta 1994, katerega potek je prikazan na
slede i sliki. Le ta velja za elezniSko infrastrukturo, ki se od cestne bistveno ne razlikuje.

i:\\km\ana\drzavljani\internet\nova mzp\dz\odgovor_v_pdfa_obliki.doc



Prilagamo tudi detajlnejSo sliko poteka preko Slovenije.
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Zadnji Se manjkajo i del elezniSke povezave na tem koridorju, proga Puconci — HodoS — dr avna
meja Slovenije z Mad arsko, je bil zgrajen leta 2000 in predan v promet maja 2001.

Tako v strokovnih krogih kakor tudi v javnosti, se stroga definicija koridorjev ne uporablja ve ,
temve je govora o transportnih smereh, tako da lahko v javnih medijih ve krat zasledite navajanje
koridorja kot povezava ali celo transportna os Barcelona — Kijev.

V zadnjem asu je bilo veliko zapisanega v zvezi z eljami Italije po dograditvi V. koridorja in
nestrinjanja glede gradnje Il. tira elezniSke proge Diva a — Koper. Pri tem je bilo navedeno, da
Slovenija ne spoStuje dolo il Odlo be Evropskega Parlamenta in Sveta 5t. 884/2004/EC. Na
Ministrstvu za promet to jasno zavra amo. Svoje mnenje oziroma odgovor na javne polemike je
podal minister mag. Janez Bo i v odgovoru, ki je bil objavljen v asopisu Finance dne 7.06.2005
in ga v celoti prilagamo.

Priloga:
- Besedilo lanka, objavljenega v asopisu Finance, dne 07.06.2005
- Priloga: Besedilo lanka, objavljenega v asopisu Finance, dne 07.06.2005

V asniku Finance je bil dne 30.05.2005 objavljen lanek, ki se nanaSa na zahteve italijanskega
ministra g. Pietra Lunardija, ki naj bi bile izra ene na Konferenci evropskih ministrov za transport
prejsnji teden v Moskvi.

Uvodoma naj poudarim, da se o tem g. minister Lunardi ni pogovarjal niti z menoj niti s lani
Slovenske delegacije.

V zadnjem asu se razplamtevajo polemike glede elezniSke infrastrukture na obmejnem podro ju
Slovenije in Italije. V zvezi s tem poteka mo na medijska kampanja raznih predstavnikov lItalije, ki
o itajo Sloveniji neizpolnjevanje mednarodnih obveznosti, sprejetih na osnovi Odlo be evropskega
parlamenta in Sveta &t.: 884/2004/EC z dne 29. aprila 2004, in dogovora med ministroma Jakobom
Prese nikom in Pierom Luigijem Bersanijem (Trst, 23. februar 2001). V sosedniji Italiji potekajo
intenzivne razprave o tem v strokovnih in nestrokovnih krogih, tako v javnosti kakor tudi zakulisju, z
namenom izvajanja javnega pritiska in ustvarjanja slabega mnenja o Sloveniji kot lanici EU, ki da
naj se ne bi dr ala pravil in skuSala voditi neko svojo transportno politiko. To pa seveda ne dr .
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Sloveniji je o itano, da s prioriteto gradnje drugega tira Diva a — Koper blokira razvoj petega
vseevropskega transportnega koridorja. Ti o itki slonijo na domnevnem nespostovanju dolo il
Odlo be evropskega parlamenta in Sveta St.. 884/2004/EC z dne 29. aprila 2004 o dopolnitvi
Odlo be 1692/96/ES o smernicah skupnosti za razvoj trans-evropskega transportnega omre ja
(Ur.l. EU L167/1 z dne 30.04.2004; v nadaljevanju Odlo ba 884). Ta dokument v dodatku II
opredeljuje prednostne projekte, ki so na podro ju transporta pomembni za celotno Evropo. Pri
pripravi in uskladitvi spiska teh projektov so v skupini visokih predstavnikov (tako imenovani van
Miertovi skupini) sodelovali tako predstavniki Slovenije kot Italije. Projekt, ki zadeva obe dr avi,
Republiko Slovenijo in Republiko Italijo, je v Odlo bi 884 naveden:
»6. elezniSka os Lyon-Trst-Diva a/Koper-Diva a-Ljubljana-Budimpesta-Ukrajinska meja

Lyon-St Jean de Maurienne (2015);

Mont-Cenis tunel (2015-2017), prekomejni odsek;

Bussoleno-Torino (2011);

Torino-Benetke (2010);

Benetke -Ronki jug-Trst Diva a (2015);

Koper-Diva a-Ljubljana (2015)

Ljubljana-Budimpesta (2015).«

Izvedbeni projekti, za to elezniSko os pa so opredeljeni v tehni nem dodatku k poro ilu skupine
visokih predstavnikov!, kjer je pod naslovom Projekt st. 4: meSana elezniska proga Lyon-
Trst/Koper-Ljubljana-Budimpesta, zapisano:

- Kaj je projekt?

Projekt je podaljSanje predhodnega prednostnega projekta St. 6, ki je bil sprejet leta 1994 na
Evropskem svetu v Essnu (vlak visokih hitrosti’/kombinirani transport Francija-Italija). Dela
vklju ujejo gradnjo tunela skozi Alpe v dol ini 52 km in priklju nih prog za povezavo francoskega in
italjanskega omre ja hitrih prog. Proga je na rtovana za potniski in tovorni promet, ki bo
omogo ala prevoz potniskih vlakov z maksimalno hitrostjio 300 km/h, in bo pomenila izredno
pove anje zmogljivosti v prevozu tovora. Dela vklju ujejo izgradnjo dodatnega tira za boljSo
povezavo pristaniS a Koper in modernizacijo, Se posebej ukinjanje cestno- elezniskih kri anj,
nadgradnjo ter elektrifikacijo obstoje ih prog med lItalijo, Slovenijo in Mad arsko. Projekt vklju uje
Studijo ustreznosti, ekonomi nosti in asovne umestitve mo ne nove hitre elezniSke proge med
Trstom in Ljubljano.

Iz navedenega je jasno, da je za podro je proge za visoke hitrosti zajeta v projektu le Studija
ustreznosti, ekonomi nosti in prou itve asovne umestitve projekta morebitne proge za visoke
hitrosti med Trstom in Ljubljano. Vse ostalo pa se nanaSa na modernizacijo in dograditev
obstoje ih povezav.

Jasno je torej kaj in do kdaj je Republika Slovenija na osnovi Odlo be 884 dol na storiti. V kolikor
to Se vedno ni jasno naj poudarim, da je treba do konca leta 2015 zgraditi Il. tir proge Diva a —
Koper, za hitro progo pa le izdelati Studijo.

Na Ministrstvu za promet povsem razumemo, da imajo sedaj nekateri politiki v Italiji druga ne

elje, vendar pa je za nas kakor tudi za njih povsem jasna in obvezujo a predmetna odlo ba.
Odlo bo 884 bi seveda bilo mo tudi spremeniti po predpisanih postopkih, ki veljajo v EU, o emer
pa Italija oz. njeni predstavniki verjetno niti ne razmisljajo, glede na dolgotrajnost in zapletenost
samega postopka.

Tudi navajanje na izmikanje obveznosti Slovenije na osnovi dogovora ministrov pristojnih za
promet obeh dr av g. Jakoba Prese nika in g. Pier Luigia Bersania, je bolj ali manj neosnovano.
Ministra sta se sestala na pogovoru v Trstu dne 23. februarja 2001 o emer sta podpisala tudi
Zapisnik o pogovoru. Na sestanku sta, na podlagi do takrat izdelanih Studij sklenila, da naj trasa
proge za visoke hitrosti (250km/h) poteka med Trstom in Ljubljano po »Varianti M«. Pri tem sta
posebej dodala, da bo treba traso preveriti in uskladiti iz okoljevarstvenih vidikov (prostorsko

! High level group report — TEN-T Technical annex, ki je priloga dokumenta »High Level Group on the
trans-european transport network Report
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planiranje, geoloSke, morfoloSke, hidrogeoloSke in krasoloSke Studije). Proga naj bi bila
predvidoma zgrajena do leta 2015, dela naj bi potekala po fazah, pri emer bi imeli prednost
posamezni odseki, katerih obstoje e zmogljivosti bi lahko pomenile ozka grla. V ta namen sta tudi
sklenila, da bo ustanovljena skupna delovna skupina, ki bo obravnavala s to progo povezane
zadeve. Ta skupina, je v duhu dobrega odnosa med dvema dr avama, edina pristojna za
strokovno reSevanje problematike, pri emer pa je seveda povsem razumljivo, da mora biti z
rezultati njenega dela seznanjena tudi javnost. Skupina se bo sestala 8. junija v Ljubljani.

Glede na javno finan na sredstva, ki so na razpolago za transportno infrastrukturo, je povsem
jasno, da je letnica 2015 za izgradnjo hitre proge povsem neizvedljiva. Tega sta se zavedala
ministra obeh dr av e leta 2001, saj sta sklenila da proga naj bi bila zgrajena do leta 2015. Tega
se je zavedala tudi skupina visokih predstavnikov, ki je pripravljala spisek prednostnih projektov v
Odlo bi 884/EC, s katerim, tako vsebinskim kot asovnim okvirom se je strinjala tudi Italija.

Prepri an sem, da bodo strokovnjaki na sestanku, predvidenem v za etku prihodnjega meseca,
razpravljali o problematiki na osnovi strokovnih in nespornih argumentov ter brez politi nih ali
kakrsnih koli drugih pritiskov. Le to je edini mo ni na in za reSevanje dejanske problematike.
Celotno zadevo jemljem zgolj kot velik nesporazum, ki ga je s strpnostjo in razumevanjem mo no
resiti.

Upam, da sem z navedenimi dejstvi prikazal stvar, kot jo vidimo na Ministrstvu za promet in s tem
odgovorili na neutemeljene kritike in pritiske italijanske strani.
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